ПОДКЛЮЧЕНИЕ ПАНЕЛИ ТП-94В


ПОДКЛЮЧЕНИЕ ПАНЕЛИ ТП-94В.

КЛЕММНАЯ РЕЙКА ТП-94В (вид спереди):

             16, 6, 11, 5, 9, 43, 17, 44, 15, 29, 36, 24, 35, 25, 13, 34, 32, 26, 33, 19, 21, 8, 18, 38, 7.

ПОДКЛЮЧЕНИЕ НИЗКОВОЛЬТНЫХ ПРОВОДОВ К ПАНЕЛИ ТП-94В:

16 – Большой штепсельный разъём (далее ШР-60), ножка № 20, от неё на тумблер секвенции.

6 – Два провода: 1) Клеммник реле-регулятора;

                                 2) ШР-60, ножка № 14, от неё через ножку № 6 малого штепсельного разъёма (далее ШР-48) на общий минус приборного щитка (питание контрольных ламп фиксированных позиций группового реостатного контроллера, 2-ого и 3-его положений пусковой педали и включённого стоп-реле; вольтметра; часов; ламп подсветок манометров, спидометра, часов, аварийно низкого давления сжатого воздуха в тормозных контурах пневмосистемы; прочих потребителей, расположенных на приборном щитке).

 11 – Контроллер водителя, кулачковый элемент КВ    (М-3), (провода 11-12), планка, расположенная ближе к рулевой колонке, третий от рукоятки реверсора; оттуда один провод на реле времени, нормально разомкнутый контакт справа от катушки, другой в групповой контроллер, кулачковый элемент РК (1), (провода 5-11).

5 – Два провода: 1) ШР-60, ножка 36, от неё к тумблеру цепи управления тяговым двигателем (ВУ-1).

                                 2) Контроллер водителя, перемычка между передней и задней рейками с низковольтными кулачковыми элементами, оттуда в групповой контроллер, перемычка между кулачковыми элементами РК(2-18), (провода 5-24) и РК(1), (провода 5-11). Их расположение – внутренняя планка, соответственно первый и второй от промежуточной боковины. 

9 – Реле времени (РВ), нормально разомкнутый контакт слева от катушки (провода 8-9).

43 – Контроллер водителя, планка с кулачковыми элементами, расположенная ближе к перегородке между салоном и кабиной, первый от левого борта кулачковый элемент (типа КЭ-42), ТК(1-2), (провода 43-43А).

17 – Групповой контроллер, наружная (дальше от отсека пуско-тормозного реостата (ПТР)) планка с кулачковыми элементами, первый кулачковый элемент от левого переднего колеса, (провода 17-6).

44 – ШР-60, ножка № 27, оттуда на тумблер звонка отрыва токоприёмника (В2).

15 – ШР-60, ножка № 19, оттуда на тумблер проверки секвенции.

29 – Групповой контроллер, клеммник серводвигателя, начало статорной обмотки «Вперёд» («Набор позиций»).

36 – Контакт автоматического регулятора давления воздуха в пневмосистеме АК-11Б.

24  - Контроллер водителя, планка, расположенная ближе к рулевой колонке, первый КЭ-42 от ручки реверса, КВ(1-3), (провода 5-24), оттуда в групповой контроллер, планка ближе к ПТР, первый кулачковый элемент от промежуточной боковины, РК(2-18), (провода 5-24).

35 – Групповой контроллер, планка снаружи, третий КЭ-42, РК(1), (провода 35-6).

25 – Групповой контроллер, нормально замкнутый контакт стоп-реле.

13 – Контроллер водителя, рейка ближе к рулю, первый кулачковый элемент от клеммника реле-регулятора (левого борта троллейбуса), ТК(0), (провода 12-13).

34 – Групповой контроллер, наружная планка, кулачковый элемент КЭ-54 (четвёртый слева или первый от средней боковины), контакт РК(П), от него на нормально разомкнутый контакт стоп-реле.

32 – Групповой контроллер, резистор нерегулируемый 3 Ома.

26 – Контроллер водителя, планка ближе к перегородке между салоном и кабиной, третий от ручки реверса КЭ-42, КВ(М-1), (провода 5-26), оттуда в групповой контроллер, внутренняя планка, третий от промежуточной боковины кулачковый элемент, РК(15-18), (провода 26-27).

33 – Групповой контроллер, КЭ-54, контакт РК(М). От него один провод на клеммник серводвигателя, плюсовая щётка якоря, а другой – на нормально разомкнутый контакт стоп-реле.

19 – Контроллер водителя, планка ближе к рулю, второй от левого борта кулачковый элемент, ТК(1-2), (провода 5-19), оттуда в задний свес кузова, сигнальные лампы стоп-сигналов.

21 –Контроллер водителя, планка ближе к перегородке, второй кулачковый элемент от левого борта, ТК(2), (провода 5-21).

8 – Реле времени (РВ), нормально разомкнутый контакт слева от катушки (провода 8-9), от него перемычка на катушку.

18 – Групповой контроллер, наружная планка, второй кулачковый элемент от левого переднего колеса, РК(1-13), (провода 12-18).

38 – Групповой контроллер, фрагмент подстроечного резистора 10 Ом.

7 – Контроллер водителя, планка ближе к рулю, второй от ручки реверса кулачковый элемент, КВ(М-3), (провода 5-7).
Ещё три провода подключаются непосредственно к аппаратам панели ТП-94В, минуя клеммную рейку:

43А – К низковольтной катушке Ш-3, от неё перемычка на катушку РВ-1. Начало – контроллер водителя, планка ближе к перегородке между кабиной и салоном, первый от левого борта кулачковый элемент (КЭ-42), ТК(1-2), (провода 43-43А).

31 – К верхней катушке реле ускорения (РУ-3), верхний зажим, от него же провод к нормально замкнутому контакту ЛК-1 справа от катушки. К реле ускорения провод 31 идёт в обособленном кембрике (заключающем также и провод 32А) из реле времени (РВ), нормально замкнутого контакта (слева от катушки).

32А – К верхней катушке реле ускорения (РУ-3), нижний зажим. Из группового контроллера, кулачковый элемент типа КЭ-54, контакт РК(М).
ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ ПРОВОДА, ПОДКЛЮЧАЕМЫЕ К АППАРАТАМ 
ПАНЕЛИ ТП-94В:

1). Т1Б – Из неподвижного контакта силового автоматического выключателя (АВ-8А-1) к неподвижному контакту 
ЛК-1.

2.) Р12 – Из второго ящика пуско-тормозного реостата, верхний ряд, вторая шпилька слева, на катушку реле тока (РТ), нижний зажим. 

3.) Т2Ж – Из контроллера водителя, планка с пальцами реверсора, второй палец слева к контактору Т, подвижный контакт.

4.) Т2Ж (слаботочный) – От силового шунта (ШС-75) к амперметру цепи якоря и дополнительных полюсов тягового двигателя.

5.) Р21 – Из первого ящика пуско-тормозного реостата, верхний ряд, вторая шпилька слева, к третьему пальцу реверсора контроллера водителя, оттуда на подвижный контакт    ЛК-3.

6.) Р10 – Клеммная доска тягового двигателя и мотор-вентилятора, силовой узел Р10, вторая сильноточная шпилька (М10) от заднего моста к подвижному контакту контактора Р.

          7.) Т2А – Три провода подключаются к неподвижному контакту ЛК-2: 

      7А.) Силовой (35 мм2) - провод правой штанги (если нет радиореактора);

        7Б.) Выключатель ВВЦ-3, неподвижный контакт, оттуда на выключатель ВВЦ-2, подвижный контакт;

      7В.) Неоновая лампа сигнализации наличия питающего сетевого напряжения (550 В) или постановки хотя бы одного токоприёмника на контактный провод (с пониженной яркостью свечения).

 8.) Т2Б – Клеммная доска тягового двигателя и мотор-вентилятора, первая сильноточная шпилька от заднего моста, к подвижному контакту ЛК-2.

9.) Р15 – От подвижного контакта Ш-1 в клеммную доску тягового двигателя и мотор-вентилятора, к первой справа (от перегородки между салоном и кабиной) слаботочной шпильке (М6), оттуда в тяговый двигатель (конец шунтовой обмотки) и в шунтовой реостат.

10.) Р16 – От неподвижного контакта Ш-1 к неподвижному контакту выключателя ВВЦ-2, оттуда на предохранитель мотор-вентилятора и первой катушки реле нулевого или предохранитель печи салона (с перемычкой между ними), зажимы справа, а к ним провод из шунтового реостата.

11.) Р20А – Ко второй (токовой) катушке реле нулевого, зажим слева, из второго ящика ПТР, верхнего ряда, третьей шпильки слева.

12.) Т1Д – От первой (напряженческой) катушки реле нулевого, зажим справа, к предохранителю мотор-вентилятора и первой катушки реле нулевого, зажим слева.

13.) Т1А – Из выключателя ВВЦ-1, неподвижного контакта, к резистору 10 кОм в цепи первой катушки реле нулевого.

14.) Т2Ж1 (слаботочный) – От силового шунта (ШС-75) к амперметру цепи якоря и дополнительных полюсов тягового двигателя.

            15.) Т2З – Из клеммной доски тягового двигателя и мотор-вентилятора, третья сильноточная шпилька от заднего моста, к силовой (токовой) катушке реле ускорения (РУ-1), зажим слева.

16.) Т1М – От узла Т1М на панели с контактором печи кабины водителя КП-1 и резистором 2,2 Мом в цепи неоновой лампы к неподвижному контакту КДК.

17.) Т1Ж – От подвижного контакта КДК к двигателю компрессора.

18.) Р13 – От неподвижного контакта Ш-2 в первый ящик ПТР, верхний ряд, третья шпилька слева, оттуда в шунтовой реостат.

19.) Р14 – От подвижного контакта Ш-2 в клеммную доску тягового двигателя и мотор-вентилятора, вторая (справа) слаботочная шпилька (М6). Оттуда в тяговый двигатель (начало шунтовой обмотки) и шунтовой реостат.
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